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Elettrificazione Merano-Malles

Michael Prader, Responsabile progetto

CIFl, 17 maggio 2023



Le nostre ferrovie

Stubaital 2
Ladis \ ’/\//‘ 2 Grofglockner &
—— J
Serfaus "\ A 4 2
\ > B -
Ischal Mutterbergalm P A al St Kalsam - |
x £ g ——, p— | GroRglockner
Gaschurn - - RN AP N ] '
Galtir Solden e >~
amnaun ¥ g Campgo g
‘;f -"fue:g = 108 |
Wildspitze 4 / , = X Y
S O . ™ P % g - ’ \ ) 108 |
A ol Clron Vénosta "~ ) En Rio 0 Plstetia [ : Lienz
KR Graun Im f/ 7 . “Rio di Pusteria Lavant
: Sehoumagy 4 Wy Mken — Pysteria RFI ) oraY
p1 Venoster, " Parco Maturale X | ' \‘. Sillian
Agen ’ppo ‘Bl ione ! ' é
del Tessa en ) ss5 s
“ Parc Naziunal VenOSta STA Me_[ano Parco natupale (i Kot

Fanes-Senngs-Braies Parco nalura
1re Crm

Svizzer

lg ;an
io Silandro N

=

N pracem L P -
] " Stilfserjoch Ortisei ¥
Cortina Auronzo Agpea g
Livigno - J'Ampezzo
Meranese RF) 8 Brennero RF| #Amez I
5 ‘,'" Sranzel 552 | Sauris di Sotto
J o \ - e L3 ‘ e
— . . ( ot
Nazionale m Alleghe ‘Foml di Sopra [Sss2
dello Stelvio =) / . -
a4 [7Moena  SS346 | Parcao Naturale
: Male ( Dolomiti'
 5P28 | Dimaro ) . Friulane
Ponte di San Martino; Longa;rohe ’
di Castrozza : !
Legno Parco Naturale ( 2
| 5542 | ' Adamello ] Parco ¢ ‘ .
. Brenta Fieradi” . Nazionale S Barcis. ’ \



Organizzazione

W Provincia Autonoma di Bolzano
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Concessione gestore
d‘infrastruttura

SAD

S | &

Contratto di servizio




Perché elettrificare
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Risparmio CO2
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Piu posti a sedere ogni g
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39,5 + 39,5 = 79,0mt.

@ 150 seats / train
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276 seats / train
60 trains / d

16.500 seats/d




Oggi ci sono 3 treni in 2 ore con interscambio a
Merano
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Nuovo: Orario piu denso senza interscambio
per Bolzano

Mals 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30
Malles : [

Meran /

Merano

Bozen

Bolzano



Reti elettriche in Val Venosta

220kV
Kastelbell Glurns
Castelbello Glorenza
132kV
16,4kV 20kV
25 kV
15 kV
I‘_‘I 3 kv 3 kv 3 kV 3 kv I-_-I
Algund  Toll Kastelbell Goldrain Laas Mals
Lagundo Tel Castelbello Coldrano Lasa Malles
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Confronto del sistemi e decisione

Sezione elettrica
Pantografo

Sottostazioni
Consumo specifico
Consumo annuo [netto]

Durata di vita filo

Conforme a

320 mm2 Cu

1600 mm
1450 mm

4 +1 emerg.
47 Wh/(t*km)
9,90 GWh

~ 10a

Standard RFI

165 mm2 Cu
1950 mm

1 +2 emerg.
36 Wh/(t*km)
7,51 GWh

~ 50a

Standard OBB

120 mm2 Cu

1950 mm
1600 mm

1 +2 emerg.
32 Wh/(t*km)
6,67 GWh

~ 50a

Standard AV/AC,
BBT, TSI
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Schema elettrificazione
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Carico sottostazioni

Potenza di targa

20000
kVA
18000
17000

Capacita i canco TR, Snom = 7200 KVA

Esercizio normale SS Coldrano. frasformatore
E 2le SS Cold trasformatore 1

1s 25

imin

2min

Smin

10min 15min 30min 1h

1,5h 2h
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Tensioni lungo linea
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Andamento potenza

Eserono normale 85 Coidrano trasformatore
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Tempo —
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Vivere In vicinanza alla ferrovia elettrificata
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Elettromagnetismo

NIS STA Vinschgerbahn

magnetische Flussdichte in [uT)] \

seitlicher Abstand [m)
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Oggetti metallici devono essere rimossi o connessi al ritorno
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Distanza di sicurezza CElI EN 50122-1
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In ogni stazione sono stati definiti pali di riferimento




Castelbello




Laces
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Lato di posa palificata
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Lavori civili
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Ampliamento marciapiedi, sottopassi

LAGEPLAN 1250
PLANIMETRIA 1:250
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Stazione di Spondigna: viste
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Sottopassi




Sottopassi




Sottopasso soppressione PLO2 Lagundo




Abbassamento galleria Marlengo




Raddrizzamento 100 km/h Lasa
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Raddrizzamento 100 km/h Lasa
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Allungamento rimessa Malles
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Nuovo segnalamento




ETCS Livello 2 HD




Miglior sfruttamento infrastruttura esistente — 120 km/h
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Comando piu preciso PL -




Treni addensati per gestire meglio il degrado




Le ragioni per ERTMS

* Il nostro ACCM ha una eRSC su tutti i binari
« E opportuno continuare con un sistema continuo

« Servizi interconnessi OBB-RFI-STA
e Ridurre sistemi di bordo
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Le ragioni per ERTMS

Ottimizzare |'uso dell’'infrastrutture esistente
Ovvero silicio al posto di silice
Aumento di sicurezza (part. contro segnale rosso)
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ERTMS L2 High Density

Uso della ,,coda sicura” per ridurre elementi in campo
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Sintesi

« ERTMS L2 HD e il modo piu economico, ed economicamente vantaggioso,
per trasformare la ferrovia Val Venosta in una linea interconnessa

* L'interconnessione con sistemi standard full-TSI permettera una
semplificazione nell’affidamento dei servizi
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Primo segnale imperativo




Nuova flotta elettrotreni




La ,, conformita urbanistica”
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1.500 pali
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Modello di esercizio lavori TE

Lunedi Martedi Mercoledi Giovedi Venerdi Sabato Domenica
~r1arTrm ~r1arTrm
U | R
Da ore 21 Da ore 21 Da ore 21
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Lavori notturn




Prossimi passi

2021

| 2022 | 2023

2024

2025

Merano-Tel

AMIS

Progettazione

Pali, TE

Sottostazioni

Progettazione

Segnalamento

Elettrotreni
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Danke. Grazie.



Domande e risposte
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